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Opis techniczny
Projekt budowlany

Przebudowa drogi powiatowej nr 0365Z w m. Dobrzyca
1. Podstawa opracowania.

a) Zalecenia Inwestora na opracowanie projektu budowlanego

b) Wizja lokalna w terenie.

¢) Mapa do celow projektowych w skali 1:500

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1993r

2. Cel i zakres opracowania.
Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy drogi powiatowej nr 0365Z w m. Dobrzyca.
Zakres opracowania obejmuje pas drogowy w m. Dobrzyca.

3. Opis stanu istniejacego.

Nawierzchnia asfaltowa o szer. 5,00-5,90m. Wjazdy do posesji: nawierzchnia gruntowa lub z kostki
betonowej. W pasie drogowym znajdujg sie drzewa w odl. 0,40-2,27m od krawedzi jezdni.
Droga obstuguje budownictwo jednorodzinne oraz dojazd do przyleglych pél.

Czesc drogowa

4. Opis projektowanego rozwigzania.

Nasyp drogowy posadowiony na skarpie, ktorej nachylenie jest wieksze niz 1:5 nalezy zabezpieczy¢ przed
zsuwaniem sig, poprzez wykonanie w zboczu stopni o spadku goérnej powierzchni wynoszacym okoto 4%
i szerokosci 1m.  Stopnie nalezy wykonac na odcinku D-E (na catej dtugosci), oraz odcinku A-C (km: 860-930).

4.1. Parametry techniczne:

4.1.1 Odcinek A-B (poszerzenie jezdni)

- pochylenie podiuzne maksymalne: 1,09%

- pochylenie podtuzne minimalne: 0,21%

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe o spadku 2%

4.1.2 Odcinek A-C
- zjazdy do posesji o szer, od 3,50m do 12,20m

4.1.3 Odcinek D-E (parking)

- pochylenie podiuzne maksymalne: 2,57%

- pochylenie podtuzne minimalne: 1,76%

- pochylenie poprzeczne jezdni: jednostronne o spadku 2%
4.2. Rozwigzania sytuacyjno wysokosciowe:

Zaprojektowano chodnik jednostronny, od km 0+4000,0 do 0+790,8; od km 1+4028,7 do 1+096,0
iod 1+155,7 do 14200,0 po prawej stronie jezdni, od km 0+079,4 do 0+151,7; od km 0+777,4 do 1+059,2
iod km 1+140,7 do km 1+178,1 chodnik po lewej stronie jezdni, o spadku poprzecznym 2%. Szerokosc
chodnika od 2,0 do 3,54m.

Zatamania poziome osi jezdni na odcinku A-C zaokraglone sg tukami o promieniu 46,8m i 65m, a na odcinku D-E
(parking) fukami o promieniach: 5,0; 7,0; 8,0; 10,0; i 46,8m.
Na odcinku D-E zaprojektowano utwardzenie terenu po prawej stronie wzdtuz jezdni gtownej.
W projekcie przyjeto na odcinku A-B droge jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa. Szerokosc¢ jezdni na
odcinku A-B poszerzono do 5,00m. Na catej dtugosci jezdni wystepuje spadek daszkowy 2%.
Zaprojektowano w nastepujacych miejscach zatamanie osi trasy (odcinek A-B):

- w Km 04009,69 o kat 0,279

- w Km 04040,05 o kat 1,449
- w Km 0+052,41 o kat 0,209
- w Km 0+076,25 o kat 0,659
- w Km 0+085,56 o kat 1,28g
- w Km 0+105,31 o kat 0,06g
-w Km 0+120,85 o kat 1,49g
- w Km 0+133,47 o kat 2,759



-w Km 0+151,62 o kat 1,13g

Na odcinku D-E (teren utwardzony) przyjeto jezdnie o spadku 2% - jednostronnym.
W nastepujacych miejscach zaprojektowano zatamania osi trasy:
-w Km 0+4023,02 o kat 4,31g

- w Km 0+056,39 o kat 2,929
-w Km 0+109,31 o kat 2,60q
-w Km 0+128,05 o kat 5,79g
- w Km 0+155,86 o kat 3,399
-w Km 0+164,18 o kat 1,529
- w Km 0+173,80 o kat 3,61g
-w Km 0+192,81 o kat 2,40g
-w Km 0+221,59 o kat 1,449
- w Km 0+237,83 o kat 6,979

4.3.Skrzyzowania = zjazdy na drogi gminne (odcinek A-C):
-w Km 0+073,7
-wKm 0+121,5
- w Km 0+415,6
-w Km 1+026,0
-w Km 1+062,4
-wKm 1+151,1

4.4. Zjazdy (odcinek A-C):
Indywidualne zjazdy do posesji zaprojektowano o szer. od 4,5 do 12,2m w nastepujacym Km:

- w Km 0+008,4 zjazd prawy o szer. 5,0m
- w Km 0+049,0 zjazd prawy o szer. 3,0m
-w Km 0+082,2 zjazd prawy o szer. 4,0m
- w Km 0+156,2 zjazd prawy o szer. 5,0m
- w Km 0+363,4 zjazd prawy o szer. 5,0m
-w Km 0+437,0 zjazd prawy o szer. 4,4m
- w Km 0+468,4 zjazd prawy o szer. 4,0m
-w Km 04861,0 zjazd lewy o szer. 3,5m
-w Km 0+881,0 zjazd lewy o szer. 4,2m

- w Km 0+895,5 zjazd lewy o szer. 3,5m

- w Km 0+967,2 zjazd lewy o szer. 5,0m

- w Km 0+975,9 zjazd lewy o szer. 6,6m
-w Km 1+026,0 zjazd lewy o szer. 3,8m
-w Km 1+069,6 zjazd prawy o szer. 2x3,2m
- w Km 1+080,2 zjazd lewy o szer. 6,0m
-w Km 1+099,7 zjazd prawy o szer. 3,6m
-w Km 1+138,82zjazd lewy o szer. 3,8m
-w Km 14+172,8 zjazd lewy o szer. 5,7m
-w Km 1+190,5 zjazd prawy o szer. 3,5m
-w Km 1+202,0 zjazd prawy o szer. 5,1m
- w Km 1+238,8 zjazd prawy o szer. 6,7m

4.5, Odwodnienie pasa drogowego:

Zaprojektowano prefabrykowany sciek podchodnikowy "korytkowy", odprowadzajacy wode z jezdni. Na
odcinku D-E nie rzadziej niz 50m, natomiast na odcinku A-C co ok. 100m. Przed kazdym przejsciem dla pieszych
wykonac sciek podchodnikowy. Na odcinku DE projektuje sie przediuzenie przepustéw drogowych.

5. Konstrukcja jezdni, chodnikéw, zjazdow i terenu utwardzonego.
5.1. Konstrukcja jezdni (odcinek A-B - wymiana warstwy scieralnej):
- warstwa Scieralna - beton asfaltowy gr. 5cm
- warstwa wigzaca - beton asfaltowy gr. 5cm



- podbudowa - beton asfaltowy gr. 4cm
5.2. Konstrukcja poszerzenia jezdni (odcinek A-B):
- warstwa Scieralna - beton asfaltowy gr. 5cm
- geowtdknina
- podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy gr. 9cm
- podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm
5.3. Konstrukcja chodnika:
- warstwa scieralna - kostka brukowa betonowa gr. 6cm
- podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 5cm
- podsypka piaskowa gr. 10cm
5.4. Konstrukcja zjazdu:
- warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa gr. 8cm
- podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 5¢cm
- podbudowa - kruszywo famane 0-31,5mm stabilizowane mechanicznie gr. 25cm
- warstwa odsaczajaca z pospotki gr. 10cm
5.5. Konstrukcja zatoki autobusowej:
- warstwa scieralna - kostka brukowa betonowa gr. 8cm
- podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 3cm
- podbudowa zasadnicza - beton cementowy B-20 gr. 22cm
5.6. Konstrukcja pobocza:
- warstwa Scieralna - kostka brukowa betonowa gr. 8cm
- podsypka cem. - piaskowa 1:4 gr. 5cm
- podbudowa - kruszywo tamane 0-31,5mm stabilizowane mechanicznie gr. 25cm
- warstwa odsgczajaca z pospotki gr. 10cm
5.7. Konstrukcja terenu utwardzonego (odcinek D-E):
- kruszywo tamane 0-31,5mm stabilizowane mechanicznie gr. 20cm
- podsypka piaskowa gr.15cm
Czesc elektryczna

6. Opis projektowanego rozwigzania.

Na odcinku D-E projektuje sie przetozenie istniejacego kabla nn 0,4kV (dlugosci ok. 200m) do
normatywnej wysokosci wykorzystujac naturalny zapas kabla. Trasa przewodu nie ulega zmianie. Przewdd
zostanie utozony w nawierzchni rozbieralnej z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie.

Czesc telekomunikacyjna

7. Opis projektowanego rozwigzania.

W miejscowosci Dobrzyca wzdluz drogi powiatowej planowana jest przebudowa ciggdw pieszych
i budowa parkingu na wysokosci Centrum Ogrodniczego HORTULUS. Z projektowang budowag ww. parkingu
koliduja telekomunikacyjne kable ziemne.

Ze wzgledu na znaczne podwyzszenie terenu na potrzeby projektowanego parkingu przy Centrum Ogrodniczym
#Hortulus”, istniejace kable ziemne z odgatezieniem kabla do stupka SR oraz kabel przytacza do budynku N76,
znajdg sie na glebokosci uniemozliwiajgcej pozniejszy dostep do nich.

Zgodnie z warunkami TP projektuje sie przebudowe kolizyjnych odcinkéw kabli poza obreb nowego parkingu
poprzez utozenie wstawek kablowych | wykonanie zigczy.
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
1. Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa drogi powiatowej nr 0365Z w m. Dobrzyca

2. Nazwa inwestora oraz jego adres:
Gmina Bedzino
Bedzino 19
76-037 Bedzino

3. Imig i nazwisko projektanta:
technik Bogdan Mitosz

nr uprawnien UAN/N/7210/324//86 w specjalnoici konstrukeyjno - inzynieryjne)
w zakresie drog nr rejestru PIIB - ZAP/BM/2132/01
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Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych
obiektow.

Projektowana ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 0365Z w m. Dobrzyca” obejmuje nastepujacy
zakres robot:

1. Frezowanie nawierzchni

. Wywiezienie destruktu

Wykonanie nasypu drogowego

Wykonanie przedtuzenia przepustow drogowych

Wykonanie koryta o glebokosci 21cm pod chodniki

Wykonanie koryta o gtebokosci 48cm pod wjazdy i miejsca postojowe

. Wykonanie koryta pod parking o gtebokosci 35cm

Wykonanie $ciekow podchodnikowych

9. Wywoz materiatow z korytowania

10.Ustawienie kraweznikow wystajacych

11.Ustawienie kraweznikow wtopionych

12. Ustawienie obrzezy betonowych 30x8 cm

13.Wykonanie warstw konstrukcyjnych poszerzenia jezdni o taczne) gr. 29
14. Wykonanie nowej warstwy Scieralnej o tacznej grubosci 14cm

15. Wykonanie warstw konstrukcyjnych chodnika o facznej gr. 21cm

16. Wykonanie warstw konstrukcyjnych zjazdoéw i poboczy o facznej grubosci 48cm
17. Wykonanie warstw konstrukcyjnych parkingu o tacznej grubosci 35cm
18. Prace porzadkowe

® NG LR W

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

W obrebie zamierzenia budowlanego znajduje si¢ chodnik, wjazdy, oddzielone kraweznikiem
betonowym od istniejacej nawierzchni jezdni .

Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzal zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Roboty drogowe nie stwarzaja wysokiego ryzyka powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi, a szczegblnie upadku z wysoko$ci ma na to wptyw charakter i miejsce prowadzenie robot.

Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych.

W trakcie realizacji rob6t drogowych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stanowi¢ moze
ruch pojazdéw 1 sprzetu zwiazanych z realizacja zamierzenia budowlanego.

Czas wystapienia ewentualnego zagrozenia jest czasem wykonywania tych robot. Nie przewiduje
sie jednak zagrozen.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robét, ktére moga stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Przed przystapieniem do wykonywania robdt drogowych kierownik budowy 1 stuzby BHP

okresly zasady postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia, przeszkola pracownikéow
w sprawie postepowania z osobami, ktorych bezpieczenstwo i zdrowie jest zagrozone, wskaza



konieczno$¢ stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej oraz wyznacza
osoby do bezposredniego nadzoru.

Wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacym niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych.

Miejsca prowadzenia robét drogowych nalezy oznakowal zgodnie z opracowanym przez
wykonawce robét i zatwierdzonym przez zarzadcéw drog projektem organizacji ruchu na czas
prowadzenia robot w pasie drogowym.

Wykonawca robot drogowych zwigzanych z:

,Przebudowa drogi powiatowej nr 0365Z w miejscowosci Dobrzyca” nie ma obowigzku
sporzadzania planu bezpieczefistwa i ochrony zdrowia.
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Arkusz1

Bilans roboét ziemnych

Odcinek od km 0+000,00 do km 1+230,6

Powierzchnia [ m2] Srednia powierzchnia [m2] | Odleglosé [m] Objetosé [m3]
Kilometr L = LS . - W L
(+) () (+) () *) ()
1 2 3 4 5 6 7 8
0+000 0,850 0,070
0+029 0,690 0,220 0,77 0,15 29,00 22,33 4,21
0+059 1,460 0,050 1,08 0,14 30,00 32,25 4,05
0+085,5 1,810 0,230 1,64 0,14 26,50 43,33 3.71
0+095,5 0,160 0,580 0,99 0,41 10,00 9,85 4,05
0+131 0,510 0,460 0,34 0,52 35,50 11,89 18,46
0+156 2,110 0,000 1,31 0,23 25,00 32,75 5,75
0+185 0,290 0,000 1,20 0,00 29,00 34,80 0,00
0+208 0,180 0,080 0,24 0,04 23,00 5,41 0,92
0+232 0,210 0,000 0,20 0,04 24,00 4,68 0,96
0+261 0,270 0,000 0,24 0,00 29,00 6,96 0,00
0+298 0,050 0,150 0,16 0,08 37,00 5,92 2,78
0+332 0,050 0,020 0,05 0,09 34,00 1,70 2,89
0+355 0,160 0,000 0,11 0,01 3,00 0,32 0,03
0+396 0,050 0,170 0,11 0,09 61,00 6,41 5,19
0+421,5 0,030 1,490 0,04 0,83 25,50 1,02 2117
0+468,4 0,710 0,000 0,37 0,75 46,90 17,35 34,94
0+520 0,340 7,310 0,53 3,66 51,60 27,09 188,60
0+566 7,450 0,940 3,90 4,13 46,00 179,17 | 189,75
0+606,72 0,950 14,100 4,20 7:52 40,00 168,00 | 300,80
0+653 1,600 5,450 1,28 9,78 47,00 59,93 459,43
0+715 0,710 8,080 1,16 6,77 62,00 71,61 419,43
0+760 1,380 3,040 1,05 5,56 45,00 47,25 250,20
0+807 0,270 0,000 0,83 1,52 47,00 39,01 71,44
0+854 0,040 0,160 0,16 0,08 47,00 7,289 3,76
0+892 0,660 1,810 0,35 0,99 38,00 13,30 37,43
0+921 1,030 2,910 0,85 2,36 29,00 24,51 68,44
0+946 0,380 0,480 0,71 1,70 25,00 17,63 42,38
0+973 1,790 0,000 1,09 0,24 27,00 29,30 6,48
1+000 0,290 0,000 1,04 0,00 27,00 28,08 0,00
1+055 0,590 0,250 0,44 0,13 55,00 24,20 6,88
1+099 1,050 0,000 0,82 0,13 44,00 36,08 5,50
1+126 0,000 0,000 0,53 0,00 27,00 14,18 0,00
1+166 0,500 0,000 0,25 0,00 40,00 10,00 0,00
14201 0,840 0,000 0,67 0,00 35,00 23,45 0,00
1+230,6 1,090 0,000 0,97 0,00 29,60 28,56 0,00 Nadmiar
Suma 1230,6] 1085,57] 2159,59] 1074,02 |

Strona 1
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Profil podfuzny drogi
Odcinek A-B
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Projekt | Przebudowa drogsi powiatowej nr 03657 11005500 g | Wreesiei 2010
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pobocze poszerzenie jezdni

Przekréj A-A

Jezdnia

poszerzenie jezdni

chodnik

0,75 0,75

4,00

0,25

2,00

ODCINEK DROGI WYKONANY

i

) 10,15
—QOOOOOOOOO__ P

IL. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm

2. geowfdknina

B. podbudowa zasadnica z betonu asfaltowego gr. 9cm
K. podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

Il. Kraweznik uliczny - betonowy 15x30cm
R. Podsypka cem. - piask. 1:4 - gr. 5cm
B. tawa betonowa z oporem z betonu B-10

-0,08

0,04 -
4L1 0,02

. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm
. warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 5cm
. podbudowa z betonu asfaltowego gr. 4cm

Przekréj B-B

Jjezdnia

007
L 2%~

a e

%

1 Nozs

0,30

14 0,2
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i
g 3" Lo

5
10,15 . kostka brukowa gr. 6cm S

omm . Podsypka cem. - piask. 1:4 - gr. 5cm

0,08

2atoka autobusowa
2,00

2,80

. Kraweznik uliczny - betonowy 15x30cm
. Podsypka cem. - piask. 1:4 - gr. 5cm
15 P tiawa betonowa z oporem z betonu B-10

3

L

ODCINEK DROGI WYKONANY

. Kraweznik uliczny - betonowy 15%20cm (wtopiony)
. Podsypka cem. - piask. 1:4 - gr. 5cm
, tawa betonowa z oporem z betonu B-10

AIF.Q 02 006

15, 0,20
035 4
|

{ . Kostka brukowa gr. 8cm
., Podsypka cem. - piask. 1:4 - gr. 3cm

0,15], 0,20 . warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm
0,35 . warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 5cm

, podbudowa z betonu asfaltowego gr. 4cm

. Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B-20 gr. 22cm

- podsypka piaskowa gr. 10cm 1. obrzeze betonowe 8x30cm

2. Podsypka cem. - piask. 1:4 - gr. 5cm

Przedsigbiorstwo Wielobranzowe Zbigniew Wojtkiewicz
76 - 034 Koszalin ul. Dzieci Wrzesifiskich 25/10
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