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Czes¢ opisowa




OPIS ROBOT

Droga powiatowa Nr 3327Z (Rusowo) granica powiatu- Strzepowo-
Dobrzyca oraz Nr 3341Z Strachomino- granica powiatu (Skoczow)

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

® Mapa ewidencyjna w skali 1:5000

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

— Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013r. poz. 260
Z pozn. zm.).

— Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 2 marca 1999r.w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz.
430)

— Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
Technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia  2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem

— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych (IBDM W-wa
2001r.)

— Katalog wzmocnien 1 remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych (IBDM
W-wa

— 2001r.)

e Opinia geotechniczna opracowana przez firm¢ ,,USLUGI GEOLOGICZNE”
Magdalena Tyszecka, 75-813 Koszalin, ul. Blawatkow 14

e Pomiary uzupehiajace

o Wizja lokalna

2. CEL |1 ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania dokumentacji projektowej jest przedstawienie rozwigzan technicznych
remontu 1 przebudowy drogi powiatowe] Nr 33277 dtugosci 7520.00m idrogi nr 3341Z
na odcinku 280,00m

Calkowita dlugo$¢ remontowanej drogi wynosi 7800m.

W ramach prac inwestycyjnych planowane jest:

a) Wzmocnienie 1 poszerzenie konstrukcji jezdni drogi nr 3327Z oraz drogi nr 3341Z.
droga nr 33277 bedzie poszerzona na odcinku:
od km 0+000,00 do km 3+735,00
od km 4+325,00 do km 5+420,00
od km 6+730,00 do km 7+520,00
Wzmocnienie i1 poszerzenie jezdni drogi nr 33417 na catym przebudowywanym odcinku.
Wzmocnienie konstrukcji jezdni bedzie polegato na utozeniu warstwy wyrownawczej
oraz warstwy wigzacej 1 Scieralnej z betonu asfaltowego.
Na odcinku od km 3+735,00 do km 4+325,00 wzmocnienie konstrukcji jezdni bedzie
wykonane poprzez ulozenie warstwy wigzacej i $cieralnej z betonu asfaltowego.



Na odcinku od km 5+420,00 do km 6+730,00 zostanie wymieniona konstrukcja na catej
szerokosci jezdni.

Ulozona zostanie nowa konstrukcja jezdni na odcinku od km 5+420,00 do km 6+730,00
oraz na poszerzeniach:

- stabilizacja cementem,

- podbudowa z kruszywa famanego,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

b) przebudowa istniejacych zjazdow w pasie remontowanej drogi,

c) wyprofilowanie zawyzonych poboczy, usuni¢cie z nich zakrzaczen 1 zdjecie warstwy
humusu,

d) czyszczenie rowdw oraz odtworzenie istniejagcych rowow,

e) udroznienie istniejgcych przepustow pod wjazdami, wymiana uszkodzonych na nowe

f) regulacja skarp 1 przeciwskarp oraz usunigcie zakrzaczen ze spaleniem na miejscu

g) karczowanie kolidujacych pniakow w ilosci 222 sztuk oraz frezowanie w ilosci 50 sztuk

h) nowe oznakowanie pionowe wraz z wymiang juz istniejgcego oznakowania pionowego.

1) wykonanie azylu z przejsciem dla pieszych w m. Strzepowo.

J)  wykonanie chodnikow w miejscowosci Strzepowo 1 Strachomino 1 Dobrzyca.

k) wykonanie skrzyzowania drog powiatowych w miejscowosci Strachomino w formie
matego ronda przejazdowego. Na skrzyZzowaniu zostanie rozebrana istniejgca
nawierzchnia bitumiczna wraz z podbudowa z bruku i nalezy wykona¢ koryto pod nowe
warstwy konstrukcyjne. Poczatek ronda jest na drodze 3327Z w km 1+573,00 do
km1+615,00 a na drodze nr 3341Z poczatek ronda w km. 0+265,00.

3. OPIS TECHNICZNY

3.1. Opis stanu istniejgcego:

Droga powiatowa jest jednopasmowa, dwukierunkowa klasy Z (zbiorcza) o nawierzchni
bitumicznej na podbudowie z bruku.

Grubos$¢ warstwy bitumicznej grubosci do 12cm. Szerokos¢ jezdni bitumicznej zmienna

od 3,4m do 5,5m.

Pobocza obustronne o zmiennej szeroko$ci porosniete krzakami.

W poboczu rosng drzewa, korzenie wrastajg w nawierzchni¢ bitumiczna.

Rowy zamulone porosni¢te krzakami.

Zjazdy o zmiennej szerokos$ci, Nawierzchnia utwardzona i gruntowa.

Na drodze ustawione jest oznakowanie pionowe

3.2. Stan projektowany
— klasa drogi-Z
— kategoria ruchu - KR2
— 1lo$¢ pasow -2
— szeroko$¢ pasa ruchu — 2,75m
— chodnik w miejscowosci Strachomino, Strzepowo i Dobrzyca
— szerokos$¢ chodnika - 1,5m
— zjazdy publiczne szerokos$ci min.3,5 m
— ki najazdowe o promieniu min. R-5m
— zjazdy indywidualne szeroko$ci min. 3m
— tuki najazdowe o promieniu R-3m
— rowy — pochylenia skarp 1:1,5



3.3. Projektowana konstrukcja

3.3.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni (na istniejacej jezdni)

1. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 dla KR1-KR2 gr. 4cm

2. warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W dla KR1-KR2 gr. 6cm

3. warstwa wyrownawcza grubosci Scm z betonu asfaltowego AC 16W dla KR1-KR2
4. istniejgca nawierzchnia

3.3.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu

1. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 dla KR1-KR2 gr. 4cm

2. warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W dla KR1-KR2 gr. 6cm

3. podbudowa gr. 20cm z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
4. stabilizacja cementem na gtebokosci 20cm, Rm-2,5 MPa

3.3.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni z wymiang podbudowy na calej

szerokosci na odcinku od km 5+420 do km 6+730

1. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S dla KR1-KR2 gr. 4cm

2. warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W dla KR1-KR2 gr.6cm

3. podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie, gr.20cm
4. stabilizacja cementem na gt. 20cm, Rm -2,5 MPa

3.3.4. Konstrukcja zjazdow z kostki betonowej

1. kostka betonowa (czerwona), gr. 8cm

2. podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm

3.podbudowa gr. 15cm z kruszywa lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

3.3.5. Konstrukcja zjazdow bitumicznych do pol, lasow i na skrzyzowaniach
1. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 dla KR1-KR2 gr. 5cm

2. podbudowa zasadnicza gr. 10 cm z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie

3. podbudowa pomocnicza 0, 31,5- 63mm , gr. 15cm stabilizowanego mechanicznie

4. stabilizacja cementem na gtebokosci 10cm, Rm-2,5 MPa

3.3.6. Konstrukcja ronda

1. kostka kamienna 16-20cm

2. podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. Scm

3.gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
gr. 20cm

4. dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/63mm stabilizowanego mechanicznie,
gr. 25cm

5. stabilizacja cementem na glebokos$¢ 20cm, Rm-2,5 MPa




3.3.7. Konstrukcja chodnikow z kostki betonowej

1. kostka betonowa (czerwona), gr. 6cm

2. podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm

3. podbudowa gr. 15cm z kruszywa lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

3.3.8. Konstrukcja peronow z kostki betonowej

1. kostka betonowa (czerwona), gr. 6cm

2. podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm

3. podbudowa gr. 15cm z kruszywa lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

3.3.9. Krawezniki, oporniki i obrzeza

Krawezniki wystajace, wtopione, najazdowe oraz oporniki zostang ustawione na podsypce

grubosci S5cm cementowo-piaskowej 1:4 1 tawie z oporem z betonu cementowego C 12/15.
Swiatlo kraweznikow wystajacych (15x20cm)— 12cm.

Swiatto kraweznikow wtopionych (12x25¢m) i najazdowych (15x20cm) mniejsze od 4cm,
Swiatlo kraweznikow wtopionych na przejiciu dla pieszych mniejsze od 2cm.

Swiatlo opornikéw (12x20) - 0,0cm.

Obrzeza betonowe 8x30cm ustawione na podsypce grubosci Scm cementowo-piaskowej 1:4
zamulane zaprawa cementow3.

4.0pis projektowanych rozwigzan

Technologia wykonywania robot przedstawiona jest w szczegélowych specyfikacjach
technicznych wykonania i odbioru robot.

Prace wykonane bgdg w pasie drogowym drogi powiatowej nr 33277 13341Z

O$ jezdni zostanie przesuni¢ta ze wzgledu na poszerzenie. Natomiast niweleta zostanie
podwyzszona o grubo$¢ warstw bitumicznych.

Jezdnia drogi zostanie poszerzona do 5,5m. Ponadto w miejscowosciach przewiduje si¢
budowe chodnika 1 jezdnia zostanie ograniczona kraweznikiem wzdluz chodnika.
Poszerzenie drogi wymusza wyciecie drzew 1 karczowanie pniakow poniewaz drzewa, ktore
rosty w poboczu po poszerzeniu znajdg si¢ w jezdni i chodniku.

Jezdnia zostanie ograniczona kraweznikami wzdhuz chodnikéw 1 perondw, na przej$ciach dla
pieszych oraz wzdhuz zjazdow o nawierzchni z kostki betonowe;.

W ramach przebudowy drogi nalezy zachowac spadki poprzeczne daszkowe 2%.

Pobocza ziemne nalezy wyprofilowac i utwardzi¢ kruszywem tamanym 0/31,5 mm (grubos¢
15cm) na szer.0,75m.

Skarpy, przeciwskarpy 1 rowy zostang oczyszczone, wyprofilowane, a nastgpnie oblozone
humusem 1 obsiane trawa.

Istniejace przepusty, ktore majg uszkodzenia, spekania nalezy wymieni¢ na nowe z rur PCV
karbowanych a przepusty, ktore sa w dobrym stanie nalezy odtworzy¢ poprzez oczyszczenie
z namutu.

Poszerzenie jezdni wymusza karczowanie badz frezowanie pniakow. Wiekszo$¢ drzew
rosnacych w poboczu po wykonaniu poszerzenia, znajdzie sie przy krawedzi jezdni.




5. Zjazdy

5.1. Zjazdy o nawierzchni bitumicznej.

- Szeroko$¢ zjazdow o nawierzchni bitumicznej jest zmienna od 3,5m do 6,0m. Zjazdy
ograniczone s3 od strony posesji opornikiem betonowym 12x20cm ustawionym na
podsypce cementowo-piaskowej 1 tawie z oporem z betonu C 12/15.

Na polaczeniu z jezdnig drogi nie przewidziano ograniczenia. Na krawedziach
zewnetrznych zamiast opornika zastosowano poszerzenie o 0,25m podbudowy z kruszywa
1 stabilizacje cementem po zewnetrznych stronach zjazdow.

Spadek poprzeczny zjazdow jest zgodny ze spadkiem podhuznym jezdni.

Spadek podtuzny zjazdu uzalezniony jest od poziomu na jakim posadowiony jest zjazd

na granicy pasa drogowego.

Istniejace zjazdy o nawierzchni bitumicznej nie b¢da ograniczane opornikiem. Utozona
zostanie warstwa wyrOwnawcza z betonu asfaltowego a na niej utozona warstwa $cieralna.

5.2. Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej.

- Szeroko$¢ zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm koloru czerwonego
jest zmienna.

Od strony jezdni zjazdy ograniczone sg kraweznikiem najazdowym 15x20cm ustawionym
na podsypce cementowo-piaskowej 1 tawie z oporem z betonu C 12/15.

Swiatto kraweznika najazdowego 4cm.

Krawedzie boczne zjazdu w ciggu chodnika 1 do granicy pasa drogowego oraz wzdtuz
granicy pasa drogowego zostang ograniczone opornikiem betonowym 12x20cm
ustawionym na podsypce cementowo- piaskowej 1 tawie z oporem z betonu C 12/15.
Spadek poprzeczny zjazdow jest zgodny ze spadkiem podhuznym jezdni.

Spadek podtuzny zjazdu uzalezniony jest od poziomu na jakim posadowiony jest zjazd
na granicy pasa drogowego.

6. Pobocza

Pobocza zostang scigte w miejscach gdzie ich powierzchnia wystaje ponad krawedz jezdni,

a miejscach gdzie jest nizej od krawedzi jezdni pobocza zostang uzupelione nadmiarem
gruntu ze Scinki.

Na poboczach szerokosci 0,75m ulozona zostanie warstwa grubosci 15cm z  kruszywa
famanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie. Spadek poprzeczny poboczy

nie powinien by¢ mniejszy od 6% 1 nie wigkszy niz 8%.

Zalecane jest aby poziom pobocza na styku z nawierzchnig bitumiczng byt nizej o grubosé¢
warstwy Scieralnej jezdni.

7. Chodniki i perony

Chodniki 1 perony wykonane zostang z kostki betonowej grubosci 6¢m, szare;.

Szerokos¢ chodnika 1,5m wraz z kraweznikiem. Szeroko$¢ peronu od 1,5m do 2,3m.
Chodniki ograniczone sg od strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm, wystajacym
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej i tawie z oporem z betonu C 12/15.

Na przejsciach dla pieszych jezdnia od przejscia oddzielona jest kraweznikiem wtopionym
12x25cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1 tawie z oporem z betonu C 12/15.
Zewnetrzna krawedz chodnikow 1 peronu ograniczona zostanie obrzezem betonowym
8x30cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowe;.



Swiatto kraweznika wystajacego 12cm.
Swiatto krawegznika wtopionego nie wigksze niz 2cm.
Spadek poprzeczny chodnika i peronu 2% w kierunku do jezdni

8. Rondo

Mini rondo o promieniu 10m w miejscowosci Strachomino zostanie wykonane z kostki
brukowej 1 kraweznikéw kamiennych. Wyspa ronda ograniczona zostanie kraweznikiem
kamiennym wtopionym o wym. 12x20cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej i
lawie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Swiatlo kraweznika wtopionego 4cm. Spadek
Poprzeczny ronda od osi 4% w kierunku do jezdni. Zabruki przy rondzie zostang wykonane
rowniez z kostki brukowej 1 ograniczone beda kraweznikiem wtopionym o wym. 12x20cm
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1 tawie betonowej z oporem z betonu
CI12/15.

9. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni z wod powierzchniowych pozostaje bez zmian jako
powierzchniowe, spadkami poprzecznymi 1 podluznymi do istniejacej kanalizacji deszczowej
oraz na tereny zielone 1 do rowow. W ramach opracowania zostanie przeprowadzone
odtworzenie istniejacych rowow poprzez poglebienie ich na odcinku przebudowywanej drogi.

10. Przepusty

Istniejagce przepusty pod drogg zostang udroznione i1 oczyszczone z namutu. Przepusty pod
zjazdami, ktore maja spekania zostang wymienione na nowe z rur karbowanych PCV
o §r. 40cm.
W trakcie remontu zniszczonych elementéw przepustow mogg by¢ wymieniane:
a) Scianki czolowe
- wykona¢ fundamenty z betonu C 12/15 na glgboko$¢ 60cm i grubosci 30cm,
- wymurowac¢ $cianki czotowe z bloczkow betonowych 25x25x50cm
b) rury przepustowe
— wykona¢ tawy fundamentowe grubosci 20cm ze zwiru pod rur¢ przepustowa
- utozy¢ rury karbowane przepustowe z PCV
¢) remont elementéw musi by¢ poprzedzony wykonaniem rozbiorki elementdéw uszkodzonych.
d) materiaty z rozbiorki zostang podane procesowi utylizacji.
e) nalezy wykonac roboty ziemne (wykopy i nasypy)

Porgcze stalowe na przepuscie pod droga w km 2+047 zostang oczyszczone i1 pomalowane
farba.

11. Roboty ziemne

Roboty ziemne beda polegaly na wykonaniu koryta pod poszerzenia jezdni, pod chodniki

1 perony oraz pod zjazdy. Wykonane zostang wykopy przy remoncie przepustow.

Nadmiar gruntu zostanie rozplantowany na powierzchni do granicy pasa drogowego.
Nasypy beda wykonane przy zasypywaniu dotéw po karczowaniu oraz zaspaniu wykopow
przy remoncie przepustu. Nasypy pod warstwy konstrukcyjne jezdni, poboczy, chodnikow,
peronow 1 zjazdow mogg by¢ wykonywane z gruntdw niewysadzinowych.

I nie moze by¢ mniejsze od 1,0



12. Oznakowanie

Projekt stalej organizacji ruchu 1 na czas budowy stanowi odrgbne opracowanie.

Istniejace oznakowanie pionowe zostanie w trakcie budowy zdemontowane przez Inwestora,
ktory zabezpieczy je przed zniszczeniem.

W trakcie budowy begdzie obowigzywata organizacja ruchu na czas wykonywania robot.

W projekcie stalej organizacji ruchu zostang wskazane znaki, ktore nalezy zakupi¢ wraz

ze stupkami 1 zamontowa¢. Nowe znaki 1 stupki zakupi i zamontuje Wykonawca, ktéry tez
wykona oznakowanie poziome. Stare znaki zamontuje Inwestor.

Zakup oraz montaz barier sprezystych nalezy do Wykonawcy

13. Elementy bezpieczenstwa i perony autobusowe

W miejscowosci Strzepowo w celu podniesienia bezpieczenstwa pieszych wykonany zostanie
azyl z przej$ciem dla pieszych.

Wysepka azylu zostanie wyniesiona ponad poziom jezdni o 12cm.

Ograniczenie wysepki kraweznikiem betonowym ustawionym na podsypce cementowo-
piaskowej 1 fawie z betonu cementowego C 12/15. Nawierzchnia wysepki (gruntowa czy

z kostki lub z kamienia?). Przejs$cie dla pieszych w obrebie wysepki na poziomie nawierzchni
jezdni. Natomiast przy chodniku $wiatto kraweznika maksymalnie 2cm.

Opracowata : Julita Dwornik- Tytanicz
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