OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa zawarta pomigdzy Gming Bedzino, 76-037 Bedzino 19, a firmg Pracownia
Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20, 75-800 Koszalin

e Podktad geodezyjny w skali 1:500 — wersja elektroniczna wraz z pomiarami uzupehiajacymi
wykonanymi przez uprawniong jednostke geodezyjna

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / Dz.U.2016.353 j.t./

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (Dz.U.2016.290 j.t.)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / Dz.U.2015.460 j.t.
z pozn. zm./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 j.t./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych / IBDM
W-wa/

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych
/ Politechnika Gdanska /

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM
W-wa /

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa

e Dokumentacja geologiczna dostarczona przez Zamawiajacego
e Uzgodnienia z Zamawiajagcym i zainteresowanymi stronami

2. PRZEDMIOT, CEL OPRACOWANIA.

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest przebudowa drogi gminnej nr 10004Z na
odcinku Tymien - Ktadno o dlugosci ok. 0.9km. Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest na
obszarze wojewoddztwa zachodniopomorskiego, w powiecie koszalinskim na terenie gminy Bedzino.
Przedmiotowy odcinek drogi przechodzi przez obreby miejscowosci Ktadno i Tymien. Poczatek drogi
gminnej nr 10004Z zlokalizowano w m. Ktadno, na skrzyzowaniu przedmiotowej drogi z droga
gminng do m. Smiechéw, koniec natomiast przewidziany jest na granicy z pasem drogowym drogi
krajowej nr 11 w m. Tymien.

W zakres opracowania wchodzi tez przebudowa skrzyzowania drég gminnych w m. Ktadno
w poczatkowym kilometrazu.

Celem opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robdt budowlanych majacych na celu przywrocenie i poprawe parametroOw
techniczno-uzytkowych istniejgcej drogi. W planowanym przedsigwzigciu, gtownymi celami
inwestora s poprawa warunkow technicznych 1 uzytkowych istniejacej drogi gminnej
1 zwigkszenie bezpieczenstwa, poprzez budowe chodnikéw w miejscowosci, wyznaczenie przej$c dla
pieszych, w tym wyniesionych, w postaci progow ptytowych (element spowolnienia ruchu).



Przewidywany zakres przedsiewziecia obejmuje w szczegolnosci:

- przebudowe 1 wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni, w tym poszerzenia jezdni
- przebudowa istniejgcego skrzyzowania z drogami gminnymi

- budowa chodnikéw

- przebudowa zjazdow

- wykonanie peronow na przystankach autobusowych

- wykonanie, uzupehnienie i regulacja poboczy

- oczyszczenie rowow przydroznych

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

W ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbedne roboty majace na celu
dowigzanie si¢ do istniejgcego zagospodarowania wzdluz drogi oraz przesunigcie ogrodzen
zlokalizowanych w pasie drogowym.

3. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa droga gminna przebiega cze§ciowo przez tereny niezabudowane i czg¢§ciowo przez
zabudowane m. Tymien i Kladno. Pas drogowy drogi gminnej jest juz zagospodarowany pod
wzgledem drogowym i uzytkowany jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdéw samochodowych,
rowerowych i dla pieszych. Wydzielona jest jezdnia asfaltowa, pobocza gruntowe, zjazdy z kostki
betonowej, ptyt betonowych i gruntowe, skrzyzowania z kruszywa, ptyt betonowych i asfaltowe,
przystanki autobusowe, rowy przydrozne. Wody opadowe odprowadzane s za pomocg spadkow
podtuznych i poprzecznych powierzchniowo do rowow przydroznych. Droga na catej dlugosci posiada
jezdni¢ dwukierunkowg o nawierzchni bitumicznej. Na odcinku od km 0+000 do ok. km 0+200 asfalt
jest utozony na ptytach betonowych. Na pozostatym odcinku pod warstwa asfaltu znajduje si¢ bruk
i kamien, badz kruszywo. Szeroko$¢ jezdni waha si¢ od 3 do 4.5m. Jezdnia wykazuje uszkodzenia w
postaci licznych spegkan, zapadnig¢, obkruszen krawedzi jezdni, ubytkdw, nierownosci, co ciggnie za
sobg koniecznos$ci podjgcia prac naprawczych i poprawiajacych jej stan. Konieczne jest réwniez
wykonanie prac poprawiajacych geometri¢ i przekrdj drogi, w celu dostosowania jej parametrow
technicznych do potrzeb uzytkownikoéw drogi 1 obowigzujacych przepisow prawnych.
W chwili obecnej droga nie posiada wydzielonych chodnikéw. Ruch pieszy w miejscowosciach
odbywa si¢ istniejgca jezdnia, bez segregacji uczestnikow ruchu.

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostalo nigdzie zinwentaryzowane.

Warunki gruntowo-wodne
Przeprowadzone badania podtoza gruntowego wykazaly, ze w podtozu drogi wystepuja grunty
o zréznicowanej genezie 1 litologii: piaski 1 zwiry rzeczne, zwatowe piaski gliniaste i gliny
piaszczyste, deluwialne piaski gliniaste oraz gruntu organiczne. Podtoze zalicza si¢ do grupy nosno$ci
od G1 do G4. Najmniej korzystne warunki gruntowe stwierdzono na $rodkowym odcinku drogi.
Szczegbly warunkdéw gruntowo-wodnych zawarte sa w dokumentacji geotechniczne;.

4. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA
4.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi oraz przepiséw i normatywow projektowania
przyjeto nastgpujace parametry techniczne drogi:

e Klasa drogi— D

o Predkos$¢ projektowa na terenie zabudowanym - 40km/h



e Predkos$¢ projektowa poza terenem zabudowy - 40km/h
e podstawowa szerokos¢ jezdni: — 5,5m

e szeroko$¢ poboczy gruntowych — 0,75m

e szeroko$¢ poboczy utwardzonych z kostki bet. — 1,0m
o szeroko$¢ chodnikéw — 2,0m

e szeroko$¢ peronow — 2,0m

e Pochylenie poprzeczne chodnikéw, opasek - 1-3%

e Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych - 8%
e Pochylenie poprzeczne poboczy utwardzonych - 3%

e pochylenia poprzeczne jezdni
- na odcinkach prostych — daszkowe 2%
- na tukach - jak na odcinkach prostych (spowolnienie ruchu).

Szczegobly przedstawiono w czgséci graficznej niniejszego opracowania.

4.2 TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

W projekcie zatozono lokalny kilometraz. Tyczac tras¢ w terenie nalezy poshugiwaé si¢
wspotrzednymi przedstawionymi na projekcie zagospodarowania terenu.

Poczatek przebudowy jezdni drogi zatozono w m. Ktadno, na skrzyzowaniu przedmiotowe;j
drogi z drogg gminng do Smiechowa - w km 0+000. Koniec robét zalozono na granicy pasa
drogowego drogi krajowej nr 11 w m. Tymien w km 0+929,10. Zalamania trasy tagodzi si¢ tukami
poziomymi o promieniach opisanych w czgsci graficznej opracowania.

Profil podluzny zaprojektowano analizujgc istniejace rzgdne terenu i zagospodarowanie
terendw przylegtych do drogi oraz parametry istniejacej korony drogi, posadowienie infrastruktury
podziemnej oraz przy uwzglednieniu technologii wykonania nawierzchni jezdni. Istniejacy profil
jezdni wraz z projektowana niweletg przedstawiono w cze¢Sci graficznej niniejszego opracowania.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest do sprawdzenia
istniejacych rzednych terenu, szczegélnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i doj$¢ do posesji.
Nalezy zwréci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstale migdzyczasie. Istniejgca infrastrukture
naziemng w postaci np. studzienek kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych oraz armatur¢ wodna
nalezy poddac¢ regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzgdne do zaprojektowanej niwelety.

4.3 PRZEKROJE NORMALNE

Na planowanej do przebudowy drodze przewiduje si¢ przekroj jednojezdniowy, z dwoma
pasami ruchu. W zaleznosci od lokalizacji przewiduje si¢ przekrdj drogowy ze wzmocnionymi
poboczami  oraz  przydroznymi  rowami oraz  przekroj] uliczny lub  pétuliczny
z jednostronnym lub dwustronnym chodnikiem. Szeroko$¢ jezdni wynosi 6,0m. Spadki poprzeczne
zaprojektowano jako daszkowe o wartos$ci 2%. Szerokos¢ chodnikow zaprojektowano réwng 2,0m
i spadku poprzecznym jednostronnym o wartoSci 2%. Pobocza gruntowe projektuje
si¢ o szerokosci 0,75m i spadkach poprzecznych rownych 8%. Natomiast pobocza utwardzone
projektuje si¢ o szerokosci 1,0m i spadkach poprzecznych rownych 3%.

Projekt drogi zaktada wykonanie poszerzenia oraz wykonanie nowej konstrukcji jezdni wraz
ze wzmocnieniem podtoza.

Przystanki autobusowe

Projekt przewiduje budowe perondw przy przystankach autobusowych. Lokalizacja zgodnie
z rysunkiem sytuacyjnym w czeSci graficznej. Szeroko$¢ peronu - 2,0m. Przystanki autobusowe
nalezy wyposazy¢ w wiaty przystankowe. Projekt przewiduje miejsce dla wiat przystankowych.



Skrzyzowania

Skrzyzowania z drogami gminnymi zaprojektowano jako zwykle, oraz dostosowano
wysokosciowo. Ze wzgledu na zly stan nawierzchni skrzyzowan i drég wlaczajacych si¢ do
przedmiotowej drogi, projekt przewiduje rozbiorke nawierzchni skrzyzowan (wlotéw) i wykonanie
nowej konstrukcji. Skrzyzowania wyokraglone zostaly lukami kotowymi (wartoSci promieni tukow
przedstawione sg w czgséci graficznej opracowania).

Zjazdy

W uzgodnieniu z zarzadca drogi projekt przewiduje przebudowe istniejacych zjazdoéw do
posesji. Konstrukcja zjazdow w czeSci zaklada warstwe wierzchnig z kostki betonowej. Szerokosc
zjazdow dostosowana do istniejacych szerokos$ci wjazdoéw lub bram. Zjazdy do posesji w ciggu
chodnika ze skosami 1:1 lub lukami kotowymi Rmin. =3 m.

W czesei przewiduje si¢ wykonanie zjazdow w konstrukcji warstwy wierzchniej z betonu
asfaltowego AC 11 S 50/70 gr.4cm. Zjazdy wyokraglone tukiem kotowym R=5,0.

4.4 KONSTRUKCJA

Przy okresleniu konstrukcji jezdni drogi, brano pod uwagg istniejacg konstrukcje nawierzchni
jezdni (wykonane odwierty i informacje pozyskane od zarzadcy drogi), analizowano panujace
w podlozu warunki gruntowo-wodne, obciazenie ruchem drogowym oraz mozliwosci finansowe
inwestora. Ostatecznie, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, przyj¢to nastgpujace konstrukeje:

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni drogi na odcinku od km 0+000 do km
0+340 polega¢ bedzie na ulozeniu nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm

- warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min. 25% gr. 30cm

- geotkaniny polipropylenowej o min. wytrzymatoSci na rozcigganie wszerz 50 kN/m,

wzdtuz 50 kN/m, kotwiona za pomocg szpilek z pretdw stalowych sr. 10mm.

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni drogi na odcinku od km 0+340 do km
0+672,26 polega¢ bedzie na ulozeniu nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm

- warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coqos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min. 20% gr. 30cm

- geokrata przestrzenna mate komorki ze sciankami petnymi z HDPE hz=20cm wypetniona
mieszanka niezwigzang o CBR min. 25% gr.20cm

- geotkaniny polipropylenowej o min. wytrzymatoSci na rozcigganie wszerz 50 kN/m,
wzdtuz 50 kN/m, kotwiona za pomocg szpilek z pretdw stalowych sr. 10mm.

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni drogi na odcinku od km 0+672,26 do km
0+929,10 polega¢ bedzie na ulozeniu nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm

- warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 8cm

- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min. 25% gr. 20cm



Wykonanie konstrukeji chodnikéw i peronéw polegaé bedzie na uloZeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:
- warstwy Scieralnej z kostki betonowej gr. 6cm
- podsypki piaskowo-cementowej 4:1 gr. Scm
- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.15¢cm
- warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej Cyr o0 frakcji 0/31.5mm
gr. 15cm.

Chodniki i perony nalezy obramowac¢ od strony zieleni obrzezem betonowym 8x30cm
o wysokosci w $wietle Ocm w miejscu, gdzie spadek chodnika nie jest zwrocony do jezdni
oraz Scm w miegjscu, gdzie spadek chodnika jest zwrocony do jezdni. Obrzeza nalezy ustawic
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. Scm i tawie betonowej z oporem. Od strony jezdni
nalezy zastosowa¢ kraweznik betonowy 15x30cm wystajacy w $swietle 12cm, jedynie w
miejscach przejs¢ dla pieszych wtopiony. Kraweznik nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. Scm i tawie betonowej z oporem.

Wykonanie konstrukeji zjazdow z kostki betonowej bedzie na uloZeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:
- warstwy $cieralnej z kostki betonowej gr. 8cm
- podsypki piaskowo-cementowej 4:1 gr. Scm
- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej Cyr 0 frakcji 0/31.5mm
gr. 20cm.

Zjazdy do posesji  nalezy obramowac¢ kraweznikami betonowymi 15x22cm
o wysokosci w $wietle 2cm od strony jezdni oraz Ocm od strony gruntowych opasek.
Krawezniki nalezy ustawi¢ na lawie betonowej z betonu C12/15.

Wykonanie konstrukcji zjazdéow asfaltowych polegaé bedzie na ulozZeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:
- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowej AC 11 S 50/70 gr. 4cm
- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coqos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej Cyr o0 frakcji 0/31.5mm
gr. 20cm.

Zjazdy nalezy obramowac opornikiem betonowymi 12x25cm wtopionym. Opornik nalezy
ustawi¢ na tawie betonowej z betonu C12/15.

Wykonanie konstrukcji wyniesionego przejscia dla pieszych bedzie na ulozeniu
nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z kostki betonowej czerwona gr. 8cm

- podsypki piaskowo-cementowej 4:1 gr. Scm

- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.30cm

- warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej Cyr 0 frakcji 0/31.5mm
gr. 30cm

- geotkaniny polipropylenowej o min. wytrzymatoSci na rozcigganie wszerz 50
kN/m, wzdtuz 50 kN/m, kotwiona za pomocg szpilek z pretdw stalowych §r. 10mm.

Od strony najazdu prog nalezy obramowaé¢ odwroéconym kraweznikami betonowymi
15x22cm wtopionym. Krawezniki nalezy ustawic¢ na tawie betonowej z betonu C12/15.



Wykonanie Kkonstrukcji poboczy utwardzonych polega¢ bedzie na ulozeniu
nastepujacych warstw konstrukcyjnych:
- warstwy $cieralnej z kostki betonowej gr. 6cm
- podsypki piaskowo-cementowej 4:1 gr. Scm
- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cqs; 0 frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej Cyr o0 frakcji 0/31.5mm
gr. 15cm.
Od strony terenu pobocze nalezy obramowac opornikiem betonowymi 12x25c¢m wtopionym.
Opornik nalezy ustawi¢ na lawie betonowej z betonu C12/15.

Pobocza gruntowe nalezy wykona¢ z warstwy humusu gr. 10cm.

4.5 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Na przebieg wysokosciowy projektowanej nawierzchni jezdni wplyw miato:
- istniejaca niweleta jezdni i istniejgce rzedne przyleglego zagospodarowania,
- uksztaltowanie wysokosciowe przylegtego do drdg terenu,
- istniejace zagospodarowanie terenu,
- wzgledy odwodnienia drogi.

W miejscowosciach, gdzie istnieje zabudowa, projektowana niweleta dowigzuje si¢ do
istniejacego uksztalttowania. W przypadku ewentualnych rozbieznosci w rzgdnych na zjazdach, w celu
zachowania min. i max. dopuszczalnych pochylen na zjazdach, zastosowa¢ mozna, takie zbiegi jak:
dopasowywanie pochylen poprzecznych chodnika w granicach od 1% do 3%, zjazdy kotyskowe bez
zachowania pochylenia chodnika na jego wysokosci, tamanie niwelety zjazdu, w skrajnych
przypadkach zastosowanie progdw w postaci obrzezy o wysoko$ci max. 4cm na dlugosci zjazdu, lub/i
na granicy posesji, na dojsciach zastosowanie stopni.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest do sprawdzenia istniejgcych
rzgdnych terenu, szczegdlnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojs¢ do posesji. Nalezy zwrocié takze
uwage na zjazdy nowopowstate migdzyczasie. Istniejace studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne
oraz armatur¢ wodng, itp. nalezy poddac regulacji wysokos$ciowej, dostosowujac ich rzedne do
zaprojektowanej niwelety.

4.6. ODWODNIENIE

Odprowadzenie wod opadowych odbywac si¢ bedzie powierzchniowo, za pomocg spadkow
podtuznych 1 poprzecznych do przydroznych rowow. W ramach zadania nalezy oczy$ci¢ rowy
przydrozne. Lokalnie pod chodnikami przewiduje si¢ umieszczenie §cieckow podchodnikowych wg
karty powtarzalnych elementow drogowych KPED 01.31.

5. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na przedmiotowe drodze sprowadzajg si¢ do:
- usuni¢cia humusu
- wykonania wykopow i nasypow, badz jedynie korytowania pod projektowane
konstrukcje elementow drog,
- wykonania koryta pod jezdniami, chodnikami, zjazdami i skrzyzowaniami, itp.,
- oczyszczenia rowdw przydroznych
- profilowanie skarp nasypow i wykopow
- humusowanie.



Podbudowy konstrukcji jezdni, jezdni drog bocznych, zjazddéw, poboczy utwardzonych i chodnikow,
nalezy ukfada¢ na podtozu zaggszczonym do Wz=1.0. W przypadku trudnosci w uzyskaniu
wymaganego wskaznika zageszczenia Is=1,0, zastosowac nalezy metody, polepszajace zaggszczalnose
gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacj¢ chemiczna.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205. Przed przystgpieniem do prac ziemnych,
w ramach roboét przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe ziemi roslinne;j.

Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach wystgpowania uzbrojenia
podziemnego nalezy je wykonywaé recznie przy zachowaniu szczegoélnej ostroznosci, po
przeprowadzeniu probnych przekopow w celu ustalenia lokalizacji sieci.

Niezaleznie od urzadzen, stanowigcych elementy odwodnienia, ujetych w dokumentacji

projektowej, Wykonawca, o ile wymaga¢ tego begdg warunki terenowe i pogodowe, wykona
urzadzenia, ktore zapewnig odprowadzenie wod gruntowych i opadowych poza obszar robot ziemnych
tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wykonawca ma obowigzek
takiego wykonywania robot ziemnych, aby powierzchniom gruntu nadawa¢ w catym okresie trwania
robot spadki, zapewniajace prawidtowe odwodnienie. Spadek poprzeczny nie powinien by¢ mniejszy
niz 4% w przypadku gruntéw spoistych i nie mniejszy niz 2% w przypadku gruntow niespoistych.
Nalezy uwzgledni¢ ewentualny wptyw kolejnosci i sposobu odspajania gruntdow oraz termindw
wykonywania innych rob6t na spetnienie wymagan dotyczacych prawidtowego odwodnienia wykopu,
koryta w czasie postepu robot ziemnych.
W przypadku wystapienia wody gruntowej lub innych zrédet wody, odstonigtych przy wykonywaniu
robot ziemnych (w tym niezinwentaryzowane nigdzie drenaze), nalezy ujac¢ je w rowy lub iglofiltry
i odprowadzi¢ do np. beczkowozdw, a dla drenow wykona¢ stosowne przetaczenia. Wody opadowe
i gruntowe nalezy odprowadzi¢ poza teren pasa robot ziemnych. Odprowadzenie wod, podczas
prowadzenia robot, do istniejagcych zbiornikow naturalnych i urzadzen odwadniajacych Wykonawca
uzgodni z odpowiednimi instytucjami oraz uzyska zgody od wilasciciela terenu.

Wykonanie robot ziemnych i robot odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejnosci
zapewniajacej stale odprowadzenie wod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywac
warstwami o grubo$ci max. 20cm. Kazda warstwe nalezy zageSci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do wymaganych w przepisach wskaznikow zageszczenia.

Wykonanie nasypow przewidziane jest gtownie w miejscach wykonywania poszerzen jezdni.
Nalezy je wykonaé z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp drogowych nalezy
przyjmowac zgodnie z wymogiem §42 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, w wyjatkowych przypadkach, gdzie nie jest
mozliwe utrzymanie normatywnego pochylenia proponuje si¢ wzmocnienie skarp np.: geosiatkg lub
geokratg 1 zwickszenie pochylenia.

Grunt pozyskany z wykopdéw moze byé wykorzystany do wbudowania w nasyp. Kazdorazowo
o mozliwos$ci wbudowania takiego gruntu decyduje inspektor nadzoru. Nadmiar gruntu pozyskanego
z wykopu oraz ten ktéry nie nadaje si¢ do ponownego wbudowania w nasyp nalezy wywiez¢ lub
zagospodarowaé w obrebie placu budowy, zgodnie z ustawg o odpadach i ustawg o ochronie
srodowiska.

Wykonawca robot jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony s$rodowiska na obszarze
prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych Wykonawca winien
dazyé, aby wykorzystanie i przeksztalcanie elementow przyrodniczych (gleby) odbywato si¢
wylacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacja inwestycji. Jezeli
ochrona elementéw przyrodniczych nie bedzie mozliwa, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegodlnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciagnicta glebe
(humus), nalezy sktadowa¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach
przewidzianych do humusowania. Pozostala czeS¢ nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa
o odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i gleby, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obowigzku ochrony gleby i ziemi.

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia gleby,
ziemi 1 wod. Jezeli w trakcie robdt dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktére przekrocza



standardy jako$ci gleby i ziemi, o ktorych mowa w ustawie o ochronie Srodowiska, postepowanie
z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach. Przy
czym, gleby i ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie spowodowaty
substancje pochodzenia naturalnego.

Roboty ziemne prowadzone w sgsiedztwie istniejgcych budynkoéw, ogrodzen itp., nalezy
wykonywacé recznie, ze szczegdlng ostroznoscia. Nie dopuszcza si¢ takiego sposobu prowadzenia
robot, w ktérym pozostawia si¢ odkryte fundamenty obiektdéw. Po rozebraniu istniejagcych
nawierzchni, Wykonawca zobowigzany jest przed rozpoczeciem dalszych robot w obrgbie istniejacych
budynkow, do wykonania odkrywek ich fundamentow, w celu oceny ich stanu i dobrania sposobu
zabezpieczenia robot w ich obrebie.

6. SIECI UZBROJENIA TERENU

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robot w obrgbie wystgpowania w/w
urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. W przypadku, odkrycia w czasie robot
ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu, nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru
1 inwestora oraz wilasciciela sieci, ktérzy podadza warunki i sposdb usunigcia ewentualnej kolizji.
W miejscach wykrycia ewentualnych kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych, itp.
z czg$ciami drog przeznaczonymi do ruchu kotowego nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajac na nie
rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zagtebi¢ na normatywng glebokosc.

W ramach zadania nie przewiduje si¢ przebudowy istniejgcej sieci uzbrojenia terenu.

7. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

7.1. W miar¢ mozliwosci gtowne materialy budowlane, tj. mieszanka mineralno - asfaltowa
dowozona winna by¢ dostarczania w miejsce wbudowania na biezaco i od razu wbudowywana.
Podobnie odbywa¢ winien si¢ transport kruszywa przeznaczonego na podbudowy oraz beton na tawy
pod krawezniki/oporniki. Aby mozliwie ograniczy¢ organizowanie specjalnych placow sktadowych.
Ewentualnemu gromadzeniu, krotkotrwatemu, podlega¢ moga takie materialy budowlane
drobnowymiarowe jak kostka betonowa, krawezniki, obrzeza, oporniki. Materialy te skladowac nalezy
na terenie zabezpieczonego zaplecza budowy. Jako ewentualne miejsca sktadowania materialow,
wykorzystywane mogg by¢ przede wszystkim, miejsca zlokalizowane bezposrednio przy miejscu ich
wbudowania, tj. wylaczane z ruchu, na czas prowadzenia robot, odcinki pasow jezdni. Dopuszcza si¢
jednak, ze wykonawca robot, dodatkowo zorganizuje zaplecze budowy Iub sktadowisko, po
porozumieniu z wlascicielem, na ktorej$ z dziatek przyleglych. W sytuacji tej jednak nadal jest
zobowiazany do przestrzegania warunkow dotyczacych zaplecza budowy i sktadowisk wskazanych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia, w szczegdlnosci
wykonawca kierowa¢ si¢ winien:

- Przestrzeganiem zasad wynikajacych z przepiséw BHP.

- Przestrzeganiem przepisoOw i norm w zakresie ochrony $rodowiska.

- Plac budowy, zaplecze, sktadowiska oraz ewentualne drogi techniczne wykonane beda przy
oszczednym gospodarowaniem terenem.

- Obstuga placu budowy odbywac si¢ bedzie w oparciu o istniejace drogi.

- Zardéwno teren budowy jak i zaplecze budowy bedzie zabezpieczony — ogrodzenie, porgcze
o$wietlenie, znaki ostrzegawcza itp.

- Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przenos$ne sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikow bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie
usuwana i utylizowana przez uprawnione podmioty.



- Na terenie zaplecza budowy i bazy transportowo-sprzgtowej, w miejscach gdzie bedzie odbywac si¢
tankowanie i postdj sprzetu budowlanego oraz pojazdoéw, Wykonawca wykonana zabezpieczenia
uniemozliwiajgce przedostanie sie do gruntu paliw i olejow, np. roztozenie geomembran.

- Srodki transportu oraz maszyny samobiezne i plac budowy wyposazone beda w ,apteczki
ekologiczne”, a w szczegolnosci w sorbety do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych.

- Prowadzona bedzie segregacja odpadow, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpadow
niebezpiecznych, oraz ich prawidlowe zagospodarowanie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

- Sktadowanie powstatych odpaddéw wytacznie w miejscach utwardzonych i zabezpieczonych.

- Odpady niebezpieczne przekazywane beda na biezgco do unieszkodliwiania innym podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia wydane na mocy ustawy o odpadach.

- Materiaty sypkie nie bedag magazynowane na terenie budowy, a w przypadku koniecznosci ich
magazynowania zabezpieczone zostang przed wtornym pyleniem.

- Tereny czasowo zaj¢te zaplecze budowy, sktadowiska po zakonczeniu roboét, catkowicie zostang
zrekultywowane przed oddaniem inwestycji do eksploatacji.

7.2. W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie. Przed przystapieniem do robdt w obrebie wystgpowania w/w urzadzen nalezy zglosic ten fakt
odpowiednim gestorom sieci.

7.3. Szczegdlng ochrong nalezy obja¢ takze znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku ich uszkodzenia
Wykonawca jest zobowigzany do ich odtworzenia zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie
przepisami.

7.4. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robdt budowlanych zgodnie z obowigzujacymi
przepisami.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem przepiséw
ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U.2013.21).

- ewentualne powstate odpady niebezpieczne przekazywane beda, za odpowiednim pokwitowaniem,
na biezaco i niezwlocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
wydane na mocy ustawy o odpadach,

- odpady niebezpieczne nie beda magazynowane przez wykonawce robot w obrebie przedsigwzigcia,

- przekazanie odpadow innym podmiotom odbywac si¢ bedzie za pomocg kart przekazania odpadow
wg ustalonego wzoru,

- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpadoéw nie niebezpiecznych, moze si¢ odbywac jedynie
w miejscach/obiektach w sposob ograniczajacy do minimum ich negatywny wptyw na zdrowie ludzi
i srodowisko. W tym celu moga by¢ wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze
budowlane.

- Materialy uzyskane z rozbidrki nie nadajgce si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zgruzowaé
i zutylizowa¢. W przypadku odkrycia pod istniejacymi nawierzchniami bruk kamienny lub kostke
brukowa, nalezy go rozebra¢ i w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ stosujac go na nawierzchnig
zjazdow gospodarczych.

7.5. Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja nawierzchni, uktad
warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla dokumentacja projektowa,
natomiast wybor materiatow do mieszanki mineralno-asfaltowej oraz zaprojektowanie sktadu w/w
mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku z powyzszym zastosowane
w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez projektanta. Dopuszczalna jest
zmiana rodzaju lepiszcza w zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

7.6. Przedmiotowe przedsiewzigcie, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie



srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczgco oddzialywac na §rodowisko,
nie zalicza si¢ do przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, zatem nie jest dla
niej wymagana decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

7.7. Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje niecosiggnigcia celow srodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

- Wody opadowe i roztopowe splywajace z powierzchni drogi, oczyszczane be¢da w oparciu
o naturalne metody oczyszczania (rowy trawiaste), co pozwala na zachowanie istniejgcych stosunkow
wodnych. Scieki te nie przekraczaja wartosci: dla zawiesin ogdlnych — 100 mg/l, a dla weglowodorow
ropopochodnych — 15 mg/1.

Ponadto, zgodnie § 21 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r.
w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego, w zwiazku z ust. 1 tego
artykutu, wprowadzane do wdd Iub do ziemi, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte Iub
zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktorych
mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania. Przedmiotem
planowanego przedsiewzigcia jest droga gminna klasy D (dojazdowej), ktora nie zalicza si¢ do
powierzchni wymienionych w ust. 1 w/w artykutu. A przedmiotowe wody opadowe i roztopowe nie sg
sciekami w rozumieniu ustawy Prawo wodne, gdyz nie sg ujete w systemy kanalizacyjne.

7.8. Ogrodzenia posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z planowanymi robotami nalezy
przestawic.

7.9. Planowane roboty budowlane podlegaja obowiazkowi zgloszenia na podstawie ustawy Prawo
budowlane - art. 30 ust. 1 w zwiazku z art. 29 ust. 2 pkt 12 (przebudowa drog).

Opracowat:



