CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa pomigdzy Gming Bedzino z siedzibg w Bedzinie, 76-037 Bedzino 19, a firmg
Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20, 75-800 Koszalin

e Mapa do celow projektowych — wersja elektroniczna wykonane przez uprawniong jednostke
geodezyjng

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko / DZ.U. 2018.2081 j.t. z p6zn. zm./
Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (Dz.U.2019.1186 t.j. z p6zn. zm.)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / Dz.U.2018.2068 t.j. z
pézn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t.j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem /Dz.U.2017.784 t.j./

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych
/ Politechnika Gdanska wersja 11.03.2013/

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM
W-wa 2001r./

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa

e Dbadania geologiczne wykonane przez firme geologiczng.
e Ustalenia, wytyczne i1 uzgodnienia z Zamawiajagcym i zainteresowanymi stronami na etapie
projektowania.

2. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest przebudowa istniejacej drogi gminnej na
odcinku Wierzchomino - Wierzchominko o 1gcznej dlugosci okoto 1.1km. Roboty obejmuja:
przebudowe jezdni, wykonanie chodnikow, wykonanie poboczy ulepszonych i gruntowych,
przebudowe zjazdoéw, przebudowe wlotow drog bocznych, wykonanie wyniesionego skrzyzowania,
wykonanie korytek z kostki kamiennej oraz ulozenie korytek z elementéw prefabrykowanych.
Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego, w powiecie
koszalinskim na terenie gminy Bedzino.

Poczatek planowanych robot zlokalizowany jest tuz za skrzyzowaniem z droga powiatowag
nr 3514Z w miejscowosci Wierzchomino w km 0+000.00. Koniec planowanych robét zaktada si¢ tuz
za budynkiem §wietlicy (dz. nr 59) w miejscowosci Wierzchominko w km 1+108.59.

Celem opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robdét budowlanych majacych na celu poprawe parametréw techniczno-
uzytkowych istniejacej drogi.

3. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa droga zlokalizowana jest w pasie drogowym o szerokosci wahajacej si¢ od okoto
5.7 do 12.0m. Jezdnia drogi gminnej posiada nawierzchni¢ z bruku kamiennego. Wlot na droge
powiatowa w miejscowosci Wierzchomino wykonany jest z betonu asfaltowego.

Na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowa do km ok. 0+287 jezdnia o nawierzchni
brukowej zostata obecnie poszerzona poprzez utozenie warstw z kruszyw. Istniejgca szerokos¢ jezdni
o nawierzchni z bruku kamiennego waha si¢ od okoto 2.8 do 4.0m. Droga w wigkszosci nie posiada
wydzielonych poboczy, a te, ktore wystepuja sporadycznie sg zawyzone.



W ciggu drogi gminnej wyst¢puja zjazdy o nawierzchni gruntowej, betonowej, z kruszyw,
z kostki betonowej oraz plyt zelbetowych drogowych. Droga posiada uszkodzenia w postaci
nieréwnosci podtuznych i poprzecznych, zapadnigé , ubytkow kostki brukowej w nawierzchni. Stan
techniczny drogi mozna zakwalifikowac jako zly.

Uksztaltowanie terenu w obszarze planowanej inwestycji charakteryzuje si¢ pochyleniami
w zakresie od 0.0 do okoto 7.0%. Wody opadowe odprowadzane sa powierzchniowo.

W  miejscowosci  Wierzchominko droga o$wietlona jest z opraw o$wietleniowych
zamontowanych na istniejacych stupach elektroenergetycznych.

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na mapie. Nie
mozna jednak wykluczyé, ze w terenie wystgpuje inne uzbrojenie, ktore nie zostalo nigdzie
zinwentaryzowane. W pasie drogowym wystepuja takze sieci uzbrojenia terenu niezwigzane z droga,
w szczegOlnosci w postaci kabli 1 linii elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, sieci
wodociagowej.

W obszarze planowanej inwestycji zlokalizowane sg drzewa oraz krzewy. Poza tym na terenie
w obrgbie projektowanego przedsigwzigcia mamy do czynienia z roslinnoscig niska.

Przedmiotowa droga jest uzytkowana jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdoéw
samochodowych, rowerowych i dla pieszych. Droga ta pod wzgledem komunikacyjnym, zapewnia
dostep do drogi publicznej, dla bezposrednio przyleglych terendw oraz przyleglej do niej zabudowy
mieszkaniowej oraz zagrodowe;j.

Celem przedsigwzigcia jest poprawa parametrow techniczno-uzytkowych istniejgcej drogi
i zwigkszenie bezpieczenstwa, w szczegélno$ci poprzez uporzadkowanie pasa drogowego,
wydzielenie jezdni, odcinkow chodnikéw oraz poboczy.

Istniejaca droga to nieruchomo$¢ stanowigca pas drogowy. W chwili obecnej wykorzystywany
jest w celach, jakim jest przeznaczona droga, tj. stuzy komunikacji. Planowane roboty, dotyczace
przedmiotowego przedsigwzigcia nie powoduja zmian w sposobie uzytkowania przedmiotowe]
nieruchomosci - drogi.

4. STAN PROJEKTOWANY

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne drogi:
e klasa drogi gminnej nr 100024Z - ,,D” - dojazdowa, dtugos¢ ok. 1.1km

droga jednopasowa z mijankami
szeroko$¢ podstawowa pasa ruchu - 3.5m
szeroko$¢ mijanek - 5.0m
szeroko$¢ poboczy ulepszonych - 1.0m
szeroko$¢ poboczy gruntowych - 0.75m
szeroko$¢ podstawowa chodnikow - 2.0m
szerokos$¢ opasek - 0.5m
Pochylenie poprzeczne chodnikow, ulepszonego pobocza - 1-3%
Pochylenie poprzeczne poboczy - 8%
Pochylenia poprzeczne jezdni drogi gminnej:
- na odcinkach prostych - jednostronne 2%
- na tukach - jednostronne, zalezne od promienia tuku kotowego.
Szczegbly przedstawiono w czgséci graficznej niniejszego opracowania.

4.1. TRASA 1 PROFIL PODLUZNY DROGI

W projekcie zatozono lokalny kilometraz. Poczatek robot w ciggu drogi gminnej nr 10002472
zlokalizowany jest w km 0+000.00 (przy skrzyzowaniu z drogg powiatowa). Koniec robot na w/w
odcinku zlokalizowany jest za budynkiem $§wietlicy w km 1+108.59.

Trasa planowanej drogi gminnej posiada odcinki proste oraz krzywoliniowe. Zatamania trasy
fagodzi si¢ tukami poziomymi o promieniu R=35.0m, R=45.0m, R=150.0m, R=170.0m, R=30.0m,
R=400.0m, R=12.0m, R=5.5m oraz R=200.0m. Projektowane spadki niwelety wahaja si¢ w przedziale
od 031 do 6.56%. Profil podluzny zaprojektowano analizujac istniejagce rzedne terenu
i zagospodarowanie terenow przyleglych do drogi, oraz przy uwzglednieniu technologii wykonania
nawierzchni jezdni. Przed rozpoczgciem robdt wykonawca robot zobowigzany jest do sprawdzenia
istniejacych rzednych terenu, szczegoélnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i1 dojs¢ do posesji. Nalezy
zwréci¢ takze uwage na zjazdy nowo powstate. Zjazdy nalezy dowigza¢ do projektowanej niwelety
drog oraz rzgdnych wysokosciowych przyleglego terenu. Istniejgce studzienki kanalizacyjne,



telekomunikacyjne oraz armatur¢ wodng (zawory, hydranty itp.) i kanalizacyjng nalezy poddac
regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanej niwelety.

W razie stwierdzenia niezachowania glebokosci normatywnych na sieciach pod zjazdami i
jezdniami, nalezy je zaglebic i/lub zabezpieczy¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi.

Na prawie caltym odcinku drogi gminnej projektuje si¢ przekroj drogowy z obustronnymi
poboczami. Przewiduje si¢ zastosowanie jezdni jednopasowej z mijankami. Podstawowa szeroko$¢
pasa ruchu wynosi 3.5m. W ciggu drogi wyznacza si¢ mijanki o szerokosci 5.0m. Od km 0+000.00 do
km 1+079.93 po lewej stronie drogi przewiduje si¢ wykonaé ulepszone pobocze o warstwie
wierzchniej z kostki betonowej. Szeroko$¢ pobocza zaprojektowano réwng 1.0m o spadku rownym
3%. Na pozostaltych odcinkach projektuje si¢ pobocze gruntowe o szerokosci 0.75m i spadku
poprzecznym réwnym 8%.

Przy wylocie z drogi powiatowej planuje si¢ wykonaé¢ chodnik o podstawowej szerokosci
rownej 2.0m. Od km 0+987.64 do km 1+007.64 przewiduje si¢ wykona¢ peron (chodnik) o szerokosci
2.0m. Pochylenie poprzeczne chodnikoéw projektuje si¢ o spadku poprzecznym rownym 1-3%.

W ciggu drogi gminnej w miejscowosci Wierzchominko projektuje si¢ wyniesione
skrzyzowanie. Skos najazdowy nalezy wykona¢ na dtugosci 2.0m.

Lokalizacja oraz konstrukcja jezdni, chodnikow, poboczy, zjazdow zostata szczegotowo ujeta
w czg$ci rysunkowej projektu i opisane w nastepnych punktach opisu technicznego.

4.2. KONSTRUKCJA

Przy okresleniu konstrukcji jezdni, brano pod uwage istniejacg konstrukcje nawierzchni
jezdni, analizowano panujace w podtozu warunki gruntowo-wodne, obcigzenie ruchem drogowym.
Ostatecznie, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, przyjeto nastepujace konstrukeje:

Nowa konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej oraz drog bocznych
(odc. od km 0+000.00 do km 0+010.00, odc. od km 0+271.62 do km 0+326.96 i od km 0+614.67
do km 1+108.59) :

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni polega¢ bedzie na:

- ulozeniu warstwy z mieszanki zwigzanej cementem C s, gr.30cm

- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwiazanego Cos; 0 frakcji
0/31.5mm gr. 20cm

- ulozeniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr.4cm

- ulozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr.4cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni:
Hproj.min>0.65xhz
0.58>0.6x0.8=0.48

Jezdni¢ drogi gminnej nalezy obramowaé opornikiem betonowym 12x25¢cm na lawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Wysoko$¢ w swietle kraweznika projektuje si¢ rowng Ocm.

Wykorzystanie istniejacej nawierzchni jezdni jako podbudowy - wzmocnienie
(odc. od km 0+010.00 do km 0+271.62 i od km 0+326.96 do km 0+593.60) :

Wykonanie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni jezdni polegaé bedzie na:

- utozeniu warstwy wyrownawczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cog; 0 frakeji
0/31.5mm (w przypadku wyréownan wigkszych od 8cm),

- ulozeniu warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70

- ulozeniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr.4cm

- ulozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr.4cm

Jezdni¢ drogi gminnej nalezy obramowaé opornikiem betonowym 12x25¢cm na lawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Wysokos$¢ w swietle kraweznika projektuje si¢ rowng Ocm.



Poszerzenie istniejacej nawierzchni jezdni:

Wykonanie poszerzenia konstrukcji nawierzchni jezdni polegaé bedzie na:

- ulozeniu warstwy z mieszanki zwigzanej cementem C s, gr.30cm

- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwiazanego Cos; 0 frakcji
0/31.5mm gr. 20cm

- utozeniu warstwy wyrownawczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cog; 0 frakeji
0/31.5mm (w przypadku wyréownan wigkszych od 8cm),

- ulozeniu warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70

- ulozeniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr.4cm

- ulozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr.4cm

Jezdni¢ drogi gminnej nalezy obramowac opornikiem betonowym 12x25cm na tawie

betonowej z oporem z betonu C12/15. Wysoko$¢ w $§wietle kraweznika projektuje si¢ rowng Ocm.

Konstrukcja nawierzchni jezdni wyniesionego skrzyzowania (odc. od km 0+593.60
do km 0+614.67):

Wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni wyniesionego skrzyzowania polegaé bedzie na:

- utozeniu warstwy z mieszanki zwigzanej cementem C; 5, gr.30cm

- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cog 3 0 frakcji
0/31.5mm gr. 20cm

- ulozeniu kostki kamiennej z rozbiorki 16x20cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
gr.5cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni:
Hproj.min>0.65xhz
0.71>0.6x0.8=0.48

Wyniesione skrzyzowania od strony najazdowej nalezy obramowac¢ opornikiem betonowym
12x25¢cm na tawie betonowej z betonu C12/15 o wysokosci w $wietle kraweznika Ocm. Pochylenie
najazdu wyniesionych przejs¢ dla pieszych projektuje si¢ o nachyleniu rownym 1:20.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

Ninigjsze opracowanie obejmuje budowg chodnikow z kostki betonowej koloru szarego
gr.6 na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. Scm, podbudowie z kruszywa tamanego 0/31.5mm
gr. 15cm 1 warstwie z pospotki gr. 20cm.

Chodniki obramowane sg obrzezami betonowymi 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowe;j
1:4 gr. Scm.

Pobocza i opaski:

Zaprojektowano pobocza o szerokosci 1.0, 0.75m oraz opaski o szerokosci 0.5m
i spadku i = 8 %. Pobocza oraz opaski o szerokosci 0.75 i 0.5 m projektuje si¢ z humusu grubosci
10cm obsiane mieszankami traw. Uformowane pobocza oraz opaski ziemne nalezy zage$ci¢ do Wz =
0.98.

Pobocza ulepszone:
Zaprojektowano pobocza ulepszone o szerokosci 1.0m i spadku i = 3 %. Pobocza ulepszone
projektuje si¢ z nastgpujacych warstw konstrukcyjnych:

- warstwy z mieszanki zwigzanej cementem C, s, gr.30cm

- warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cog 3 0 frakcji
0/31.5mm gr. 20cm

- kostki betonowej szarej gr.8cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm



Na_zjazdach o warstwie wierzchniej z Kkostki kamiennej przyjeto nastepujaca
konstrukcje nawierzchni:

- warstwa $cieralna z kostki kamiennej z rozbidrki gr.16-20cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr.Scm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- warstwa z mieszanki zwigzanej cementem C, 5, gr.15cm

Zjazdy te obramowano opornikami betonowym 15x22c¢m o wysokosci w Swietle rownej Ocm.
Oporniki betonowe nalezy utozy¢ na tfawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Lokalizacje, geometri¢ oraz konstrukcje¢ nawierzchni zjazdow wykazano szczegdlowo
w czg$ci rysunkowej projektu.

4.3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Na przebieg wysokosciowy projektowanych nawierzchni jezdni wptyw miato:
- istniejaca niweleta jezdni i istniejgce rzedne przyleglego zagospodarowania,
- wysoko$ciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektow,
- istniejace zagospodarowanie terenu,
- wzgledy odwodnienia drogi.

W migjscach, gdzie istnieje zabudowa, projektowana niweleta dowigzuje si¢ do istniejacego
uksztattowania. W przypadku ewentualnych rozbieznosci w rzgdnych na zjazdach, w celu zachowania
min. i max. dopuszczalnych pochylen na zjazdach, zastosowaé mozna, takie zbiegi jak:
dopasowywanie pochylen poprzecznych chodnika w granicach od 1% do 3%, zjazdy kotyskowe bez
zachowania pochylenia chodnika na jego wysokosci, tamanie niwelety zjazdu, w skrajnych
przypadkach zastosowanie progdw w postaci obrzezy o wysoko$ci max. 4cm na dhugosci zjazdu, lub/i
na granicy posesji, na dojsciach zastosowanie stopni.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest geodezyjnego wytyczenia
projektowanych elementéw, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych elementow przed
rozpoczgciem robdt oraz do sprawdzenia istniejgcych rzednych terenu, szczegdlnie w miejscu
skrzyzowan, zjazdow i1 doj$¢ do posesji. Nalezy zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstale
miedzyczasie. Istniejace studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armatur¢ wodng nalezy
podda¢ regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanych rzednych
nawierzchni.

4.4. WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROGI

4.4.1. Odwodnienie powierzchniowe

Odprowadzenie wod opadowych drogi gminnej projektuje si¢ jako powierzchniowe do
przydroznych rowow oraz na tereny zielone. Lokalnie przy krawedzi jezdni
w celu zabezpieczenia poboczy przed rozmyciem projektuje si¢ ustawienie korytek betonowych oraz
korytek wykonanych z kostki kamienne;.

4.4.2. Przepust pod korong drogi
PRZEPUST w km 0+298.95

W km 0+298.95 rzeka Czerwona przecina przedmiotowg droge gminng nr 100024Z.
Przebudowa przepustu pod korpusem drogi gminnej w ciggu cieku wodnego, wynika ze zlego stanu
technicznego przepustu. Przepust przeprowadza przedmiotowy ciek pod korpusem publicznej drogi
gminnej. Istniejace urzadzenie wodne przewiedziane do przebudowy wykonane jest z kamienia oraz
cegiel o szerokosci okoto 3.9m i dlugosci okoto 8.8m. Z uwagi na zly stan urzadzenia i koniecznos¢
zachowania dojazdu do wsi Wierzchominko, zamontowano nad nim konstrukcje stalowa o dlugosci
20.0m i szerokosci 5.47m. Konstrukcja posadowiona jest bezposrednio na betonie zbrojonym poza
obszarem cieku wodnego. Po wykonaniu przebudowy przepustu konstrukcja stalowa bedzie
zdemontowana.



Projekt przewiduje przebudowe polegajaca na wykonaniu rozebraniu istniejacego przepustu i
wykonaniu nowego z rur stalowych spiralnie karbowanych HelCor HCPA40 o szerokosci 3.23m i
wysokosci 2.12m. Karby w rurach zwickszajg sztywno$¢ rur oraz wymuszaja wspoOlprace rury
z otaczajacym gruntem. Rury nalezy laczyé za pomocg zlaczek opaskowych wykonanych ze stali
karbowanej spiralnej. Ztaczka skrecona jest na Sruby M12x150 kl. 8.8.

Na przepusty z rur z blachy falistej stalowej HelCor - PA wydana zostata przez Instytut
Badawczy Drog i Mostow krajowa ocena techniczna Nr IBDiM-KOT-2017/0043 wydanie 1.

Przepust projektuje si¢ o powierzchni przekroju 5.51m2 i spadku podtuznym 1%. Wedhig
charakterystyki producenta przepltyw miarodajny dla w/w przepustu o zaprojektowanym spadku
podtuznym 1.0% i wynosi on 19.7[m3 / S]. Wartos¢ ta zostata okreslona dla przeptywu miarodajnego
Qm rur HDPE dla napelnienia 75% wysokosci przekroju, lecz nie mniej niz 25 cm od zwierciadta
wody do zwornika rury (§45 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 735 z dnia
30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie).

Dhugosc¢ projektowanego przepustu wynosi 11.55m. Rzedng wlotu i wylotu dobrano analizujac
rz¢dne istniejacego cieku, przepustu oraz przylegtego terenu: wlot rzedna rowna 17.35 m.npm, wylot
rzedna réwna 17.24 m.npm.

Przepust posiada¢ bedzie S$cianki czotowe =z koszy gabionowych zgrzewanych
o podstawowym wymiarze 100x100x200cm z siatki z drutdéw §rednicy Smm z powlokg antykorozyjna
w postaci stopu cynku i aluminium ZnAl w ilosci min. 350g/m’. Kosze gabionowe nalezy wypetnié
kamieniem o frakcji 80/200mm.

W celu umocnienia wylotu i wlotu przepustu zaprojektowano wzmocnienie za pomoca
materacy gabionowych gr.30cm wypetionymi kamieniem frakcji 80/200mm na dtugosci Sm. Skarpy
cieku rowniez projektuje si¢ zabezpieczy¢ materacami gabionowymi.

Czes¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na fundamencie z pospotki gr. 20cm o frakcji
0/32cm 1 warstwie z pospo6iki o frakcji 0/20mm o stopniu zageszczenia Ismin=0.98. Podloze zostanie
odcigte od fundamentu geotkaning polipropylenowg o wytrzymalosci na rozcigganie wszerz
1 wzdtuz min 50 kN/m.

Na zageszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm ulozona luzna
tak, aby karby rury mogty si¢ swobodnie zaglebic.

Zasypke wokot rury nalezy uktadaé rownymi warstwami z kazdej strony o grubosci warstwy
w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy
niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegltosci do 50cm warstwy zasypki moga by¢
zageszczone tak aby otrzymaé minimalny stopien zageszczenia rowny Ismin=0.95.

W ciggu drogi gminnej nad przepustem projektuje si¢ bariero-porgcze. Lokalizacja oraz
dhugos¢ barier zostaty pokazane na rysunku projekt zagospodarowania terenu.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca zobowiazany jest do opracowania i uzgodnienia
z inspektorem nadzoru inwestorskiego, projektu technologicznego dla robdt tymczasowych,
zwigzanych w szczegélnos$ci z tymczasowym przeprowadzeniem wod w cieku wodnym oraz
tymczasowym przejazdem przez ciek (w zalezno$ci od zamierzonego sposobu prowadzenia robot
zwigzanych z przebudowa przepustu). Po zakonczeniu robét teren zajety pod roboty
tymczasowe winien zasta¢ doprowadzony do stanu pierwotnego i uporzadkowany.

Zlokalizowana nad istniejacym przepustem, przeznaczona do demontazu, stalowa konstrukcja
ma wymiary: dhugo$¢ 20.0m i szeroko$¢ 5.47m. Konstrukcja sktada si¢ z belek skrzynkowych
swobodnie podpartych. Konstrukcja pomostu wykonana jest z ptyt stalowych plaskich. Wystepuja
ograniczniki z rur stalowych. Nawierzchnia jezdna wykonana jest z blachy stalowej bez izolacji. Na
obiekcie brak jest wpustow kanalizacji deszczowej. Konstrukcja posadowiona jest bezposrednio na
betonie zbrojonym.

Szczegoty konstrukcyjne projektowanego przepustu zostaly przedstawione w czgsci graficznej
opracowania (rysunek konstrukcyjny przepustu w km 0+298.95).

5. ROBOTY ZIEMNE I PRZYGOTOWAWCZE
W ramach przedmiotowej inwestycji w zakresie branzy drogowej, roboty ziemne, zwigzane
sg glownie z wykonywaniem korytowania pod planowane konstrukcje elementéw drogowych. Roboty
sprowadzaja si¢ takze do takich robot przygotowawczych jak usunig¢cie ewentualnej warstwy humusu
1 przygotowanie podtoza pod jezdnie, zjazdy, chodniki, ulepszone pobocze itp.



Podbudowy konstrukcji jezdni, jezdni droég bocznych, zjazdow, ulepszonych poboczy,
chodnikéw, nalezy uklada¢ na poditozu zageszczonym do Wz=1.0. W przypadku trudnosci
w uzyskaniu wymaganego wskaznika zaggszczenia Is=1,0, zastosowac nalezy metody, polepszajace
zageszczalno$¢ gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacje chemiczng. Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z
norma PN-S-02205.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych, w ramach robét przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe
ziemi roslinnej, usunaé przeznaczone do wycinki drzewa i krzewy wraz z karczowaniem i zasypaniem
dotéw po karczunku. Roboty ziemne i przygotowawcze wykonywane mechanicznie, jedynie
w miejscach wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywac recznie przy zachowaniu
szczegolnej ostroznosci, po przeprowadzeniu probnych przekopow w celu ustalenia lokalizacji sieci.
Niezaleznie od docelowego sposobu odwodnienia, ujgtego w dokumentacji projektowej,
Wykonawca, o ile wymagaé tego bedg warunki hydrogeologicze, terenowe i pogodowe, wykona
urzadzenia, ktore zapewnig odprowadzenie wod gruntowych i opadowych poza obszar robot ziemnych
tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. W miejscu wystapienia wody
gruntowej, budowe¢ nasypow i wykonanie wykopow nalezy poprzedzi¢ robotami odwodnieniowymi
przy zastosowaniu np. igtofiltrow, w celu uzyskania odpowiednich warunkéow do robét i wymaganego
zageszczenia podloza 1 warstw nasypu. Odprowadzenie wod, podczas prowadzenia robdt, do
istniejacych zbiornikow naturalnych i urzadzen odwadniajacych Wykonawca uzgodni z odpowiednimi
instytucjami oraz uzyska zgody od wiasciciela terenu.
Wykonanie nasypow, wykopow 1 robot odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejnosci
zapewniajacej state odprowadzenie wod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywac
warstwami o grubo$ci max. 20cm. Kazda warstwe nalezy zageSci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do wymaganych w przepisach wskaznikow zageszczenia.
Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego, dobrze zageszczalnego.
Pochylenie skarp drogowych przyjeto 1:1.5, w wyjatkowych przypadkach gdzie nie jest mozliwe
utrzymanie normatywnego pochylenia proponuje si¢ wzmocnienie skarp geosiatkg lub geokratg i
zwickszenie pochylenia.

Wykonawca roboét jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony s$rodowiska na obszarze
prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych Wykonawca winien
dazy¢, aby wykorzystanie i przeksztalcanie elementow przyrodniczych (gleby) odbywalo sig
wylgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacja inwestycji. Jezeli
ochrona elementéw przyrodniczych nie bedzie mozliwa, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegdlnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciagnicta glebe
(humus), nalezy sktadowa¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach
przewidzianych do humusowania. Pozostala czeS¢ nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa
o odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i gleby, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obowigzku ochrony gleby i ziemi.

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia gleby,
ziemi 1 wod. Jezeli w trakcie robdt dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktére przekrocza
standardy jako$ci gleby i ziemi, o ktorych mowa w ustawie o ochronie Srodowiska, postepowanie
z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach. Przy
czym, gleby i ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie spowodowaty
substancje pochodzenia naturalnego.

Roboty prowadzone w sasiedztwie istniejacych budynkow, ogrodzen itp., nalezy wykonywac
recznie, ze szczegolng ostroznoscig. Nie dopuszcza si¢ takiego sposobu prowadzenia robot, w ktorym
pozostawia si¢ odkryte fundamenty obiektow. Po rozebraniu istniejgcych nawierzchni, Wykonawca
zobowiazany jest przed rozpoczeciem dalszych robot w obrebie istniejagcych budynkow, do wykonania
odkrywek ich fundamentow, w celu oceny ich stanu i dobrania sposobu zabezpieczenia robot w ich
obrebie.

6. SIECI UZBROJENIA TERENU

Na obszarze planowanych rob6t zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na mapie. Nie
mozna jednak wykluczyé, Zze w terenie wystgpuje inne uzbrojenie, ktore nie zostalo nigdzie
zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robdt w obregbie wystepowania w/w urzadzen nalezy
zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieplownicze, wodociggowe 1 kanalizacyjne
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej



moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci, 1 sposobu wykonywania tych robot. Bezpieczng
odleglos¢ wykonywania roboét, ustala kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka,
w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowaé
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robot ziemnych w poblizu sieci, a takze glebienie
wykopow poszukiwawczych powinno odbywac si¢ recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie robdt ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wlasciciela sieci, ktorzy podadza warunki
1 sposob usunigcia ewentualnej kolizji. W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne
biegng pod cze$ciami drog przeznaczonymi do ruchu kotowego (jezdnia, zjazdy) nalezy kable
zabezpieczy¢ zakladajac na nie rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zaglebi¢ na normatywna
glebokos¢. Zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejace
w pasie drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstuga
ruchu, ktére nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zakldcaja wykonywania
zadan zarzadu drogi, moga pozosta¢ w dotychczasowym stanie. Dwudzielne rury ochronne przewiduje
si¢ takze utozy¢ na istniejgcych kablach pod nowoprojektowanymi nawierzchniami asfaltowymi.

7. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

7.1. W miar¢ mozliwosci glowne materialy budowlane, tj. mieszanka mineralno - asfaltowa
dowozona winna by¢ dostarczania w miejsce wbudowania na biezaco i od razu wbudowywana.
Podobnie odbywa¢ winien si¢ transport kruszywa przeznaczonego na podbudowy oraz beton na tawy
pod krawezniki/oporniki. Aby mozliwie ograniczy¢ organizowanie specjalnych placow sktadowych.
Ewentualnemu gromadzeniu, krotkotrwatemu, podlega¢ moga takie materialy budowlane
drobnowymiarowe jak kostka betonowa, krawezniki, obrzeza, oporniki. Materialy te skladowac nalezy
na terenie zabezpieczonego zaplecza budowy. Jako ewentualne miejsca sktadowania materialow,
wykorzystywane mogg by¢ przede wszystkim, miejsca zlokalizowane bezposrednio przy miejscu ich
wbudowania, tj. wylaczane z ruchu, na czas prowadzenia robot, odcinki pasow jezdni. Dopuszcza si¢
jednak, ze wykonawca robot, dodatkowo zorganizuje zaplecze budowy Iub sktadowisko, po
porozumieniu z wlascicielem, na ktorej$ z dziatek przyleglych. W sytuacji tej jednak nadal jest
zobowiazany do przestrzegania warunkow dotyczacych zaplecza budowy i sktadowisk wskazanych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia, w szczegdlnosci
wykonawca kierowa¢ si¢ winien:
- Przestrzeganiem zasad wynikajacych z przepiséw BHP.
- Przestrzeganiem przepisoOw i norm w zakresie ochrony $rodowiska.
- Plac budowy, zaplecze, sktadowiska oraz ewentualne drogi techniczne wykonane beda przy
oszczednym gospodarowaniem terenem.
- Obstuga placu budowy odbywac si¢ bedzie w oparciu o istniejace drogi.
- Zardéwno teren budowy jak i zaplecze budowy bedzie zabezpieczony — ogrodzenie, porgcze
o$wietlenie, znaki ostrzegawcza itp.
- Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przenos$ne sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikow bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie
usuwana i utylizowana przez uprawnione podmioty.
- Na terenie zaplecza budowy i bazy transportowo-sprzgtowej, w miejscach gdzie bedzie odbywac si¢
tankowanie i postdj sprzetu budowlanego oraz pojazdoéw, Wykonawca wykonana zabezpieczenia
uniemozliwiajgce przedostanie sie do gruntu paliw i olejow, np. roztozenie geomembran.
- Srodki transportu oraz maszyny samobiezne i plac budowy wyposazone beda w ,apteczki
ekologiczne”, a w szczegolnosci w sorbety do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych.
- Prowadzona bedzie segregacja odpadow, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpadow
niebezpiecznych, oraz ich prawidlowe zagospodarowanie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
- Sktadowanie powstatych odpaddéw wytacznie w miejscach utwardzonych i zabezpieczonych.
- Odpady niebezpieczne przekazywane beda na biezgco do unieszkodliwiania innym podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia wydane na mocy ustawy o odpadach.
- Materiaty sypkie nie bedg magazynowane na terenie budowy, a w przypadku koniecznosci ich
magazynowania zabezpieczone zostang przed wtornym pyleniem.
- Tereny czasowo zajete zaplecze budowy, skladowiska po zakonczeniu robot, calkowicie zostang
zrekultywowane przed oddaniem inwestycji do eksploatacji.
7.2. W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie. Przed przystapieniem do robdt w obrebie wystgpowania w/w urzadzen nalezy zglosic ten fakt
odpowiednim gestorom sieci.



7.3. Szczegdlng ochrong nalezy obja¢ takze znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku ich uszkodzenia
Wykonawca jest zobowigzany do ich odtworzenia zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie
przepisami.

7.4. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia rob6t budowlanych z uwzglednieniem
postanowien decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach, zasad sztuki budowlanej oraz zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem przepiséw
ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U.2013.21).

- ewentualne powstate odpady niebezpieczne przekazywane beda, za odpowiednim pokwitowaniem,
na biezaco i niezwlocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
wydane na mocy ustawy o odpadach,

- odpady niebezpieczne nie beda magazynowane przez wykonawce robot w obrebie przedsigwzigcia,

- przekazanie odpadow innym podmiotom odbywac si¢ bedzie za pomocg kart przekazania odpadow
wg ustalonego wzoru,

- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpadoéw nie niebezpiecznych, moze si¢ odbywac jedynie
w miejscach/obiektach w sposob ograniczajacy do minimum ich negatywny wptyw na zdrowie ludzi
i srodowisko. W tym celu moga by¢ wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze
budowlane.

- Materialy uzyskane z rozbidrki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zgruzowaé
i zutylizowac.

7.5. Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja nawierzchni, uktad
warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla dokumentacja projektowa,
natomiast wybor materiatow do mieszanki mineralno-asfaltowej oraz zaprojektowanie sktadu w/w
mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku z powyzszym zastosowane
w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez projektanta. Dopuszczalna jest
zmiana rodzaju lepiszcza w zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

7.6. Realizacja przedsiewzigcia nie spowoduje niecosiggnigcia celow srodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza. Zgodnie ustawg Prawo Wodne wody
opadowe 1 roztopowe nie stanowiag $ciekow.

7.7. Ogrodzenia posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z planowanymi robotami nalezy
przestawic.
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